
Зеленые города: интегрированный устойчивый 
городской транспорт г.Батуми и Аджарии

Проект реализуется Программой Развития ООН 
(ПРООН) при финансовой поддержке Глобального 
Экологического Фонда (ГЭФ)





City of Batumi

Second largest city

Main touristic destination

154,000 inhabitants

65 square kilometers

Transport node



Preconditions and Need for Sustainable Urban Transport in Georgia

Absence of National 
Strategy and Policy

Absence of Holistic 
Planning Approach and 

Practices for SUT

Lack of Municipal 
Finances for SUT

Low Public Awareness 
on Benefits of SUT

Absence of Guiding 
Principles and 

Technical Standards for 
SUT Projects

Lack of Knowledge on 
best International 
Practices on SUT

Challenges for Sustainable Urban Transport on National and Local Level in Georgia

Transport Other

49%

0.2%

35.9%

63.9%

Municipal Public Private





78 транспортных зон

1500 опрошенных домохозяйств

Подсчитаны пассажиры на 45 маршрутах

Подсчет трафика для калибровки

4-х этапная модель транспортного спроса

Модель транспортного спроса Батуми





Подход к зонированию парковки

Новая система оплаты парковки

Перехватывающие парковки для резидентов

Перехватывающие парковки для туристов

Новая стратегия Батуми в области парковок



Общественный транспорт – существующая ситуация

• 100% государственная компания
• Субсидирование из городского бюджета
• 101 автобус со стандартом топлива Евро-

2 и Евро-3
• Дешевле микроавтобусов

• 4 частных оператора
• Город выдает разрешения
• Город определяет маршруты
• Ежедневное отклонение от маршрутов 

и нарушение условий разрешения



Оптимизация сети общественного транспорта

Терминалы для пересадки пассажиров

Пилотный коридор по типу BRT/БРТ

Система E-Taxi (электронное такси)

Сценарии оптимизации 
общественного транспорта



Сеть велоинфраструктуры – предполагаемая концепция

Артерии

Основные направления 
районного значения

Районные маршруты

Рекреационные маршруты



Здоровье и 
Группа Важность Меры Эффективность Заторы привлекательность Экологичность Безопасность Справедливость

Парковка 17.00
H Реорг-я парковки на проезжей части – Зоны 

парковки 6 6 2 4 0 5 23
H Правоприменение 6 5 2 4 0 5 22
H Перехватывающие парковки для туристов 4 4 3 3 0 3 17
L Орг-я внеуличной парковки 4 3 1 1 0 5 14
L Система навигации для парковок 2 3 1 4 0 3 13
L Перехватывающие парковки с общ. транспортом 3 2 1 4 0 3 13

Общественный транспорт и 
такси 17.00

H Оптимиз-я маршрутов автобусов 6 5 1 6 0 4 22
H Замена системы маршруток 6 4 1 6 4 1 22
H Коридор по типу BRT 6 4 1 4 0 3 18
H Улучшение сфера такси 4 3 1 3 4 4 19
L Обновление парк автобусов 4 0 1 5 4 4 18
L Улучшение остановок 2 1 1 1 6 4 15
L Улучшение комфорта поездки 2 2 1 1 4 4 14
L Коридор по типу BRT  на улицах C B G 2 1 1 3 0 1 8

Пешие и вело-передвижения 25.17
H Улучшение велодорожной сети 6 2 6 6 6 6 32
H Улучшения для пешеходов 4 1 6 6 4 6 27
H Улучшение системы велопроката 6 2 6 6 2 4 26
H Информ-я и навиг-я для пешеходов и 

велосипедистов 6 1 6 4 5 3 25
L Развитие прост-в совм. использ-я на улицах 4 1 4 4 3 6 22
L Старый город свободный от автомобилей 2 1 4 6 2 4 19

Электромобильность 11.33
H Доступ к сети зарядных станций 2 0 2 6 0 2 12
L Создание парка электротакси 2 0 2 6 0 2 12
L Спец. Условия для парковки электромобилей 2 0 2 6 0 0 10

Грузовой транспорт 12.67
H Логистика городской доставки 4 3 1 3 0 3 14
L Парковка для грузовиков 4 1 1 2 0 4 12
L Вывоз мусора 4 2 1 2 0 3 12

Интелл.транспортная система
16.83

H Центр упр-я и коорд-ии движения 6 6 2 4 4 3 25
H Мониторинг загруж-ти/сост-я движения 6 6 2 4 0 3 21
H Сбор данных о движении 6 5 2 2 0 0 15
L Приоритет сигналов движ-я для общ.транспорта 4 2 0 3 0 5 14
L Знаки электр. динамического оповещения 3 3 2 2 2 0 12
L Коорд-я и синхрониз-я сигналов дор.движения 4 4 1 2 2 1 14

Управление мобильностью и 
PR 21.00

H Информ-е кампании и PR 6 3 4 4 4 3 24

H
Информ. сервис и платформа интегрир-й 
мобильности 6 3 2 2 2 3 18



Дальнейшие действия

1 Внедрение системы БРТ/BRT

2
Запуск новой политики парковок вокруг 
«Старого города»

3
Расширение сети велоинфраструктуры 
как минимум на 6 км

4 Автобусы с низким уровнем выбросов



Общенациональное 

видение

Стратегические задачи

(с возможными 
индикаторами)

Стратегические 
рекомендации

Возможные 
механизмы 

финансироания SUT

Альтернативы для 
институционального 

устройства

Стратегический и политический 
рамочный документ по устойчивому 
городскому транспорту (SUT) Грузии



Overarching 
National 

Vision

“Develop an integrated urban transport system 
that is people-oriented, inclusive,  environmental 

friendly, climate resilient and efficient, while at the 
same time supporting a vibrant economy” *

* Based on the results of the working group’s discussions and the intensive stakeholders’ consultation process 



Social 
Sustainability

Environmental 
Sustainability

Economic 
Sustainability

Degree of 
Participation

Social Equity
Inclusion

Safety
Security

Affordability
Health

Air Pollution
Water Pollution
Noise Pollution
Climate Change

Biodiversity

Efficient Mobility 
Local Economic Development

Operational Efficiency
Prioritizing Investments

Co-creation
Democratic Process

Involvement

Four Dimension of Sustainability in Urban Transport

Intervention Directions for Georgia

* The four dimensions of sustainability in urban transport. Source: Author’s own, adapted from: Dalkmann & Huizenga, 2010, Bongardt et al., 2011



Sustainable Low-Emission SUT National Strategy and Policy Framework for Georgia

ENABLE

Establish an effective and 
responsive governance 
system with adequate 

institutional, human and 
financial resources

AVOID

Reduce or avoid the need 
or the desire for 

individual motorized 
travel, through proper 
land-use and mobility 

planning

SHIFT

Shift or maintain the 
share of environmentally 

and socially friendly 
modes (PT, Cycling, 

Walking)

IMPROVE

Improve the efficiency 
and safety of transport 

modes and vehicle 
technologies, while 

reducing their 
environmental footprint

Governance 
Efficiency

System Efficiency Trip Efficiency Vehicle Efficiency

Fields of Action for SUT / E-A-S-I framework *

* The EASI conceptual framework for steering public action towards sustainable accessibility and mobility in Georgia. Source: Authors’ own adapted from Dalkmann & Brannigan, 2007



Possible Short to Medium Term Financial Model for SUT in Georgia *

Fuel and Vehicle Tax

Other public (national) 
sources

(Inter)national loans and 
grants

International climate finance 

Private sources

Sustainable Urban / 
Regional Transport 
Fund (administered 

at national level)

Georgian 
municipalities 

/ regions

Capital 
investments: 
infrastructure 
& technology

Recurrent 
expenses: 

operation & 
maintenance 

* Dedicated fund for sustainable urban transport. Source: Authors’ own 
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