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В Вашингтоне, округ Колумбия, политики, лоббисты и туристы могут ездить на велосипедах по 

специально отмеченной полосе между Белым домом и Капитолием США, являющейся частью 115 

миль всех велосипедных дорожек города. В Копенгагене пассажиры могут ездить на работу, следуя за 

"зеленой волной" сигнальных огней, созданных специально для велосипедистов. Жители Ханчжоу, 

"самого счастливого города Китая", могут легко перемещаться из общественного транспорта на 

выделенные велосипедные  дорожки на подавляющем большинстве дорог. В Мехико, в некоторые 

дни по воскресеньям, около 15000 велосипедистов объединяются по линиям основных магистралей, 

закрытых для движения автотранспорта. Что еще более замечательно, в каждом из этих городов 

люди могут принять участие в вело-движении, даже не имея собственного велосипеда. Добро 

пожаловать в эпоху общественных велосипедов!  

Велосипедисты уже давно просят водителей "поделиться дорогой". Однако в настоящее время 

существует возможность пользоваться совместно не только дорогами, но и самим велосипедом. 

Дальновидные города вновь обращают свое внимание на скромный вид транспорта – велосипед, как 

способ повышения мобильности, снижения автомобильных заторов и загрязнения воздуха, 

улучшения здоровья, поддержки местных предприятий и привлечения больше молодых людей. 

Программы общественных велосипедов – это широкомасштабные  сети общественных велосипедов 

для коротких поездок, которые интегрируются в настоящее время в надежные транзитные сети, 

охватывая все большее число людей по всему урбанизирующемуся миру, которые начинают 

рассматривать статус владельца автомобиля все более проблематичным.  

Сегодня передовые программы общественных велосипедов внедрены в более 500 городах и в 49 

странах, насчитывающие более 500 000 велосипедов. Советник по городскому транспорту Питер 

Мидгли отмечает, что "программы общественных велосипедов испытывают бурный рост в 

сравнении с любым видом транспорта в истории планеты". Это, конечно, был долгий путь с 1965 

года, когда 50 велосипедов были выкрашены в белый цвет и распределены по Амстердаму для всех 

тех, кто хочет воспользоваться бесплатно велосипедом. К сожалению, многие из тех велосипедов 

пропали или были повреждены. В 90-х несколько датских городов внедрили более формальные 

велосипедные системы с разработанными стойками и монетоприемниками. Знаменитая 

копенгагенская программа Bycyklen ("Городской Велосипед"), которая стала источником вдохновения 

для многих городов, была закрыта в конце 2012 года после функционирования на протяжении 17 лет, 

насчитывая более чем 1000 велосипедов. Данная программа в будущем будет заменена на более 

современную систему в 2013 году, которая могла бы помочь Копенгагену достичь своей цели по 

http://www.earth-policy.org/plan_b_updates/2013/update112


увеличению доли регулярных поездок на велосипеде от уже впечатляющих 36 процентов до 50 

процентов. 

 

Современные системы общественных велосипедов значительно сократили уровень краж и 

вандализма, препятствующих нормальному функционированию предыдущих программ, благодаря 

уникальным деталям, не представляющим ценности для воров, по которым можно легко различить 

велосипеды, а также отслеживая велосипеды по частоте радио или GPS и требуя оплату кредитной 

картой или смарт-картой членства. В большинстве систем после ежедневной, еженедельной, 

ежемесячной или ежегодной оплаты членского взноса велосипедисты могут подобрать себе 

велосипед для короткой поездки (обычно час или меньше), прикрепленный к стойкам велосипедов 

или к электронной док-станции, без дополнительных затрат и  возможностью вернуть его в любой 

станции в рамках системы. Поездки на время больше определенного программой обычно влекут за 

собой дополнительную оплату для максимизации количества доступных велосипедов.    

Несмотря на наиболее развитую велосипедную культуру в Нидерландах и Дании, именно Франция в 

1998 году презентовала миру программу общественных велосипедов третьего поколения, когда 

рекламная компания Clear Channel внедрила первую в мире публичную компьютеризованную 

программу с 200 велосипедами в городе Ренн. Страна перешла в высшую лигу в 2005 году, когда 

Лион, третий по величине город Франции, открыл свою вело-программу Vélo с 1500 велосипедами на 

около 100 автоматизированных док-станциях самообслуживания. Ее успехом стало очевидное 

увеличение на 44 процента в первый же год количества пассажиров на велосипедах, проложив путь 

для начинающей сиять звезды -  Vélib, крупномасштабной программы общественных велосипедов в 

Париже.        

Программа Vélib была запущена в 2007 году с 10 000 велосипедами на 750 станциях, и она быстро 

удвоилась в размерах. К концу 2012 года программа Vélib, которая финансируется по 10-летнему 

контракту с рекламной фирмой JCDecaux в обмен на рекламное пространство на улицах города, 

может привлечь более чем 224 000 членов и осуществить около 130 миллионов поездок. С момента 



запуска системы количество велосипедистов выросло на 41 процент с одним общественным из 

каждых трех велосипедов на улицах Парижа. С учетом велосипедов процент движения составляет 

всего 3, хотя есть еще возможность для роста, что и является планом. «Программа общественных 

велосипедов  является частью более обширной инициативы по снижению автомобильного движения 

и загрязнения в Париже, которая включает в себя закрытие основных улиц для автомобилей в 

выходные дни, снижение максимально допустимой скорости, маркировку выделенных полос для 

движения автобусов, а также расширение сети велосипедных дорожек до 430 миль (700 километров) 

к 2014 году» - утверждает мэр Парижа Бертран Делано, который отметил, что "для автомобилей уже 

нет места в больших городах нашего времени". 

Между тем  программы стали появляться как грибы после дождя также в Италии и Испании. Согласно 

данным, предоставленным Питером Мидгли, в 2007 году в Италии функционировало 47 программ 

общественных велосипедов, в Испании - 36, во Франции - 18. Многие из них были гораздо меньшего 

масштаба с десятками велосипедов, а не тысячами. Но несколько все же выделяются на фоне 

остальных программ. Так, одна из испанских программ в Барселоне стала настолько популярной, что 

вскоре после ее запуска в 2007 году, привлекая все больше новых велосипедистов опробовать 

велосипед для регулярных поездок в первый раз и планируя расширения на окружающие 

населенные пункты, программа к 2008 году увеличила количество велосипедов в четыре раза, 

насчитывая до 6000 велосипедов. Севилья также внедрила программу общественных велосипедов в 

2007 году в качестве части скорейших преобразований, необходимых для того, чтобы сделать 

центральный город более располагающим для людей, а не для машин. Менее чем за 5 лет 

велосипедное движение преодолело рубеж от почти нулевых результатов в 6 процентов от общего 

числа всех поездок. По состоянию на конец 2012 года Испания со своими 132 отдельными 

программами общественных велосипедов лидирует в мире. В Италии функционируют 104 

программы, во Франции - 37. С волной новых открытий в 2009 и 2010, Германия присоединилась к 

группе ведущих стран и в настоящее время насчитывает 43 программы, в том числе велосипеды без 

станций, которые могут быть доступны по мобильному телефону (см. данные). 

В других европейских странах меньше программ, но некоторые из них весьма активны. 550-

велосипедная система Дублина может похвастаться высоким уровнем членства и частыми поездками 

на каждом велосипеде системы. Лондонская велосипедная система Barclays, запущенная в 2010 году, 

увеличилась в размерах с 6000 велосипедов до 8000. В рамках "велосипедной революции" мэра 

Бориса Джонсона Лондон внедряет несколько новых велосипедных дорожек и «магистралей» в 

надежде удвоить число велосипедных поездок в течение следующего десятилетия. В Нидерландах 

различные виды проката велосипедов в ведении Национальной железнодорожной дороги 

предоставляют около 5000 велосипедов, доступных на более 240 железнодорожных станциях и в 

других наиболее посещаемых местах. В Восточной Европе, программы общественных велосипедов 

которой находятся на грани процветания, Варшава открыла программу в августе 2012 года с 1000 

велосипедами, которыми воспользовались 130 000 раз в первый же месяц. На данный момент в 

городе насчитываются около 2500 общественных велосипедов.    

Энтузиазм программ общественных велосипедов распространился также и на Восточную Азию, 

Австралию и Америку. Рассел Меддин, который ведет хронику и наносит на карту программы 

общественных велосипедов всего мира совместно с Полом ДеМайо, сообщает, что даже Дубай 

запустил программу в феврале 2013 года.    



В Америке, где в качестве основного 

вида транспорта на протяжении 

долгого промежутка времени 

доминирует автомобиль, первая 

крупная программа общественных 

велосипедов третьего поколения 

открылась в Монреале в 2009 году. 

В настоящее время в наличии 

имеется 5120 велосипедов и более 

400 станций, тем самым содействуя 

использованию надежной 

городской сети велосипедных 

дорожек. Торонто планирует 

расширить свою систему, 

насчитывающую 1000 велосипедов, 

а Ванкувер и Калгари, наряду с 

несколькими другими канадскими 

городами, рассчитывают внедрить программы в ближайшие пару лет.   

Когда Мехико запустил программу Ecobici с приблизительно 1000 велосипедами в 2010 году, она 

быстро достигла своего предела по количеству 30 000 ежегодных членов и организовала лист 

ожидания для нетерпеливых потенциальных велосипедистов. Программа увеличилась в размере в 

четыре раза и на данный момент остается крупнейшей из десятка программ стран Латинской 

Америки. Большинство из них находятся в Бразилии, кроме того, в Сан-Паулу существуют 

многочисленные предприятия по прокату велосипедов. В Буэнос-Айресе, Аргентина, в 2010 году 

открылась пилотная программа, которая в настоящее время располагает 1200 общественными 

велосипедами, что позволяет двухколесным транспортным средствам выдержать движение, даже 

пересечение так называемой самой широкой улицы в мире. В Сантьяго, Чили, в настоящее время 

функционирует программа с 180 велосипедами на 18 пилотируемых станциях в окрестностях города, 

однако в конце этого года Сантьяго планирует внедрить большую автоматизированную систему, 

которая может увеличить в течение четырех лет количество велосипедов до 3000 на более 300 

станциях.   

По всей территории Соединенных Штатов программы общественных велосипедов растут в быстром 

темпе, и в самом деле, сейчас трудно найти какой-либо достаточно крупный город США, в котором, 

по крайней мере, не изучают такой вариант как прокат велосипедов. По состоянию на апрель 2013 

года насчитывается 26 активных современных государственных программ в США, и это число 

планируют удвоить в течение следующего года или двух. 

Крупнейшей в США в начале 2013 года можно было назвать программу Capital Bikeshare с более 1800 

велосипедами, распределенными по 200 станциям в Вашингтоне, округ Колумбия, и на соседних 

территориях. Программа Nice Ride Minnesota, который охватывает города-побратимы Миннеаполис и 

Сент-Пол, стала второй с 1550 велосипедами на 170 станциях. Территория Бостонского 

метрополитена является домом для 1100 общественных велосипедов. Майами-Бич планирует 

добавить 500 велосипедов к своим существующим 1000. А Денвер, который собирается в 2013 году 



увеличить количество велосипедов с 500 до приблизительно 700, является одной из более 15 

общественных систем, которая дает членам доступ к велосипедам, когда они планируют посетить 

разные города, в том числе Мэдисон, Форт-Уэрт, Форт-Лодердейл, Сан-Антонио, Шарлотт и Канзас-

Сити.  

Некоторые из новых игроков в Интернете в 2013 году помешают росту существующего американского 

пространства. Долгожданная программа Citi Bike в Нью-Йорке готова выкатить 5500 велосипедов на 

293 станции в Манхэттене и Бруклине уже в мае с конечной целью достижения количества в 10000 

велосипедов. Чикаго планирует начать в июне, увеличив количество велосипедов до 4000 на 400 

станциях в 2014 году. В Южной Калифорнии будет создана программа общественных велосипедов 

для большого участка пути с программами, которые будут открыты в Лос-Анджелесе (4000 циклов), 

Лонг-Бич (2500) и Сан-Диего (1800). В Северной Калифорнии пилотный проект насчитывает до 1000 

велосипедов в городах Сан-Франциско и Bay Area к югу вдоль железнодорожной линии, рассчитывая 

в дальнейшем развить уровень программы до 10000 велосипедов.      

Впечатляет, что эти дополнения с трудом годятся в подметки некоторым реально заметным 

изменениям в Азии. По словам Сьюзан Шахин и ее коллег из Калифорнийского университета в 

Беркли, Азия в игре с 1999 года благодаря сингапурской программе, которая продлилась до 2007 

года. В городе теперь есть две программы общественных велосипедов: одна традиционная и одна, 

разработанная компанией по совместному пользованию автомобилей, предлагающей электрические 

велосипеды. Южная Корея запустила шесть программ в период между 2008 и 2010 годами, в том 

числе одну в Чангвоне, которая в настоящее время имеет 4600 велосипедов, и одну в Гоянге с 3000. В 

Японии, с внушительной историей использования велосипедов (в доказательство - около 2.1 млн. 

велосипедных парковочных мест в районе метрополитена Большое Токио), имеется девять программ 

общественных велосипедов, которые были внедрены в период между 2009 и 2012 годами. Тайвань, 

крупный экспортер велосипедов, насчитывает всего лишь две программы общественных 

велосипедов, однако в то же время является "царством велосипедов" Китая, демонстрирующим 

миру, насколько может разрастись 

прокат велосипедов.       

В начале 2013 года Китай стал 

домом для 79 программ 

общественных велосипедов с 

колоссальным количеством 

велосипедов – около 358000. В 

соответствии с документом, 

подготовленным г-ном Янгом 

Тангом и его коллегами из 

Университета Тунцзи в конце 2012 

года для 92-й ежегодной встречи 

Совета по исследованиям 

транспорта, дальнейшие 

расширения и новые проекты 

могут вскоре увеличить парк 

общественных велосипедов Китая 



до почти 1 млн. велосипедов. 

Крупнейшая в мире программа общественных велосипедов функционирует в Ухане, шестом по 

величине городе Китая, с населением более 9 миллионов человек и 90 000 общественными 

велосипедами. Недавно Ухань претендовал на первое место, после которого шел город Ханчжоу с 

69750 велосипедами в схеме общественных велосипедов. Однако в 2008 году в Ханчжоу была 

запущена первая компьютеризированная система общественных велосипедов, интегрирующая 

станции с автобусными и метро- сетями и позволяющая использование одной и той же транзитной 

карты для всех видов транспорта, а также предоставляющая дополнительное бесплатное время для 

езды на велосипеде после автобусного трансфера. К 2020 году система Ханчжоу может разрастись до 

175 000 велосипедов. 

Рост количества общественных 

велосипедов и велосипедной 

инфраструктуры в целом позволяет 

преломить ситуацию с 

моторизацией, из-за которой 

перегруженные дороги в 

быстрорастущих городах Китая 

стали постепенно виртуальными 

автостоянками. В Жужоу, после 

того как в 2011 году открылась 

программа с 20 000 велосипедами, 

доля поездок на велосипеде 

подскочила со скромных (по 

китайским меркам) 5 процентов до 

10 процентов, по имеющимся 

данным. По оценкам, 70 процентов 

велосипедных поездок были 

реализованы именно на общественных велосипедах. В Ханчжоу доля велосипедных поездок 

снизилась с 43 процентов в 2000 году до 34 процентов в 2007 году, однако подскочила до 37 

процентов к 2009 году после того как были представлены общественные велосипеды. В Пекине в 

1980-х годах более половины всех поездок были осуществлены на велосипеде, но к 2007 году этот 

показатель упал до 23 процентов. Поскольку все больше легковых и грузовых автомобилей заполняет 

дороги Пекина, средняя скорость в 2003 году значительно снизилась до менее 8 миль в час по 

сравнению с 28 в 1994 году. Однако еще слишком рано оценивать влияние пекинской 

муниципальной программы общественных велосипедов, внедренной в 2012 году с 2000 

велосипедами и планирующей увеличить это количество до 50 000 к 2015 году.   

Города с системами общественных велосипедов убеждены, что продвижение велосипеда в качестве 

варианта транспорта приведет к большей мобильности и безопасным улицам для всех. Программы 

общественных велосипедов предоставляют возможность подключения людей к системам автобусов 

или метро, разрешая проблему «последней мили» от дома до работы или до общественного 

транспорта. Наличие доступных велосипедов на улицах привлекает все больше людей к 

велосипедному передвижению. И, однажды испытав удобство, скорость и низкую стоимость этого 



вида транспорта, они выступают за дальнейшее совершенствование велосипедной инфраструктуры, 

включая велосипедные дорожки и парковки, что делает такие велосипеды привлекательными для 

новых велосипедистов, готовых присоединиться к данному движению. И это лишь означает, что 

общественные велосипеды вскоре могут появиться и в вашем городе.     

 

 

* * * 

Оставайтесь с нами для предстоящего релиза, описывающего более подробно программу 

общественных велосипедов в США. Джанет Ларсен, директор по исследованиям Института политики 

Земли. 
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