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Семинар проводится при поддержке проекта 
Устойчивый транспорт г. Алматы
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Справочные материалы к практическому занятию по расчёту эффектов от реализации транспортного проекта
Практическое занятие проводится на основе расчета социально-экономической эффективности строительства БАКАД. Этот расчет имеет реальную основу, хотя некоторые цифры несколько изменены, оригинальный расчет был выполнен НИПИ ТРТИ в 2013 году.

БАКАД ― автодорога первой категории и длиной 65,5 км. Планируется строительство 14 мостов, 8 двухуровневых транспортных развязок и 2 путепроводов через железные дороги. Техническая категория кольцевой автодороги — 1 «а», платная.

«Нулевой пикет» расположен с западной стороны города Алматы на 23-м километре автомобильной дороги Алматы — Узынгаш около поселка Кыргаулды. Конец БАКАД — с восточной стороны Алматы, на 22-м километре автомобильной дороги Алматы — Талгар — Евгеньевка. В среднем БАКАД от центра Алматы удален на 19 километров. Дорога проходит в пригородной зоне, занятой дачами, крестьянскими и другими частными владениями, местность пересеченная.

БАКАД будет пересекать 5 автомобильных дорог республиканского значения, 14 дорог местного значения и 8 полевых дорог.

Постановлением правительства РК от 28 ноября 2006 года данный проект включен в перечень объектов, предлагаемых к реализации в рамках механизма концессии. 
Строительство Большой Алматинской кольцевой автомобильной дороги приведет к значительному улучшению условий передвижения для тех пользователей УДС Алматинской агломерации, кто переключается на неё со своих обычных маршрутов. Кроме того, переключение данных потоков на БАКАД также разгрузит саму УДС, что обеспечит повышение удобства пользования дорогами в самом городе. Таким образом, реализация проекта позволит улучшить условия жизнедеятельности населения и экономических субъектов, действующих в зоне влияния магистрали – во всей Алматинской агломерации.
Графически оценка воздействия строительства БАКАД на улично-дорожную сеть Алматы и пригорода представлена на рис. 1. Величина красных линий обозначает увеличение интенсивности движения на дорогах при строительстве БАКАД (как видно – загружается сама БАКАД и подводящая улично-дорожная сеть). Величина синих линий означает уменьшение интенсивности движения на УДС при строительстве БАКАД (как видно – разгружаются прилегающие к БАКАД магистральные улицы и, в меньшей степени, центральные районы города).
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Рис 1. Изменение интенсивности движения на магистральной сети города при вводе в эксплуатацию БАКАД, 2038 год
Проведение мероприятий по строительству Большой Алматинской кольцевой автомобильной дороги приведет к следующим основным социальным и экономическим результатам, заключающимся в повышении экономической эффективности перевозок грузов и пассажиров:
· уменьшение транспортно-эксплуатационных затрат пользователей автомобильных дорог за счёт улучшения условий движения и сокращения перепробега;

· сокращение затрат времени населения и предприятий на поездки в Алматинской агломерации;
· повышение экологической устойчивости транспортной системы: снижение негативного воздействия транспорта на состояние окружающей среды и здоровье населения, снижение загрязнения воздуха, шума, выброса парниковых газов.
Основным способом оценки целесообразности реализации проекта является расчёт экономической эффективности, который представляет собой сопоставление выгод от реализации проекта с затратами на его осуществление.
Основные допущения для расчета по практическому занятию:
Базовые используемые переменные

Расчетный срок – 35 лет с начала строительства. 
Каждый шаг расчетного периода по продолжительности равен одному году, для каждого из них рассчитываются денежные потоки, включающие все связанные с осуществлением проекта затраты и результаты.

Затраты включают в себя капитальные вложения в строительство автомобильной дороги и эксплуатационные расходы на стадии операционной деятельности. В качестве результатов реализации проекта рассматриваются прямые экономические эффекты.
Непосредственно для расчета эффектов используются следующие данные моделирования транспортных потоков:

– количество участников движения Алматинской агломерации;

– скорости движения на УДС;

– структура транспортного потока.

Для оценки экономической эффективности проекта затраты и эффекты от его реализации сравниваются с так называемым «нулевым» вариантом, предусматривающим отказ от проведения мероприятий по реконструкции.
	Показатель 
	2018 год
	2038 год

	
	С проектом
	Без проекта
	С проектом
	Без проекта

	Норма дисконта, %
	5,5

	5,5
	5,5
	5,5

	Количество участников движения Алматинской агломерации, ед. в сутки
	 1 459,8   
	 1 459,8   
	 2 982,6   
	 2 982,6   

	Доля в потоке легковых а/м
	84%
	84%
	84%
	84%

	Доля в потоке грузовых а/м
	13%
	13%
	13%
	13%

	Доля в потоке автобусов
	3%
	3%
	3%
	3%


Оценка эффектов от сокращения эксплуатационных расходов пользователей автотранспорта: используемые переменные
	Показатель 
	2018 год
	2038 год

	
	С проектом
	Без проекта
	С проектом
	Без проекта

	Средняя скорость в агломерации, км/ч
	17,34
	21,87
	15,48
	16,60

	Среднее время в пути, часов
	0,80
	0,68
	1,01
	0,97

	Средняя дальность поездки, км
	13,81
	14,78
	15,69
	16,15

	Стоимость топлива АИ-95, тенге за литр
	110
	110
	110
	110

	Стоимость топлива, дизель, тенге за литр
	102
	102
	102
	102


Оценка эффектов от сокращения затрат времени пользователей автотранспорта: используемые переменные
	Показатель 
	Значение

	Средняя заработная плата в Алматы, тенге
	133646

	Доли поездок с личными и рабочими целями
	60%/40%

	Среднее количество человек в легковом ТС, чел
	2,165

	Среднее количество человек в грузовом ТС, чел
	1

	Среднее количество человек в автобусе, чел
	20


Оценка экологических эффектов: используемые переменные
	Показатель 
	Значение

	МРП, тенге
	1731

	Ставки платы за выбросы загрязняющих веществ (за 1 тонну бензина)
	0,33

	Ставки платы за выбросы загрязняющих веществ (за 1 тонну дизельного топлива)
	0,45

	Литров в тонне бензина
	1370

	Литров в тонне дизельного топлива
	1163


Капитальные вложения и операционные (эксплуатационные) затраты:
	Год
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018

	Объем капитальных затрат, млн тенге
	15 276 
	20 768 
	46 624 
	24 299 
	5 008 


	Показатель
	Значение

	Стоимость содержания дороги, млн тенге в год
	389,5

	Стоимость среднего ремонта, млн тенге в год
	1801,6

	Межремонтный срок для среднего ремонта, лет
	5

	Стоимость капитального ремонта, млн тенге в год
	18016,4

	Межремонтный срок для среднего ремонта, лет
	16

	Стоимость содержания системы взимания платы, млн тенге в год
	278,5


Сводные показатели экономической эффективности

В таблице ниже представлена итоговая структура показателей экономической эффективности проекта реконструкции БАКАД  за 35-летний период.
	Показатель
	Ед. изм.
	Значение показателя

	Капитальные вложения и операционные затраты без учета дисконтирования
	млн тенге
	

	Капитальные вложения и операционные затраты с учетом дисконтирования
	млн тенге
	

	Оплата проезда?
	
	

	Экономические выгоды пользователей всего, в том числе:
	млн тенге
	

	– сокращение времени пребывания пассажиров в пути
	млн тенге
	

	– снижение себестоимости автомобильных перевозок
	млн тенге
	

	– снижение экологической нагрузки
	млн тенге
	

	Чистый дисконтированный доход ENPV
	млн тенге
	

	Индекс доходности
	-
	

	Внутренняя норма доходности EIRR
	%
	

	Срок окупаемости с начала строительства
	лет
	


� Ставка рефинансирования Национального банка Республики Казахстан на момент осуществления расчёта.
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